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1. はじめに 

 本年度の研究誌は、「地域と中小私鉄」であるところ、能勢電鉄はコロナ禍を経て、妙

見の森関連事業の廃止、妙見口直通列車の減便という、大きな変化を受けており、今後に

おける地域と中小私鉄の関連性を考えるうえで興味深い事業者である。1997 年からのワ

ンマン運転の実施、特急日生エクスプレスの運行、5100 系、7200 系といった新型車両

の積極的な導入を行っている点が特徴的である。 

 

2. 妙見線・日生線の概要 

 現在、能勢電鉄は、妙見線(川西能勢口～妙見口 12.2km)及び日生線(山下～日生中央 

2.6km)を運営している。 

 妙見線は、もともと能勢妙見山への参拝客を目的に建設され、大正 2 年に川西能勢口～

一の鳥居間が開業した。その後、大正 12 年に川西国鉄前～妙見口間が開通し全通、昭和

40 年以降沿線の改良が進んだことに合わせて複線化、線形改良を行い、昭和 53 年の日

生線の開通、昭和 56 年の川西能勢口駅付近の高架化及び川西能勢口～川西国鉄前の廃

線、平成 7 年の 1500V への昇圧を通じ、現在の形に至る。 

 日生線は、昭和 45 年に猪名川町に建設の始まった日生ニュータウンへの交通手段を確

保するため、昭和 47 年から日生ニュータウンの事業主である日本生命と能勢電鉄の間の

協定に基づき建設された。全線複線の高規格路線である。 

 

3. ダイヤ 

 2022 年 12 月ダイヤ改正以降、基本的に川西能勢口～日生中央間の列車が 10 分おき

に運行されている。日中時間帯は基本的に川西能勢口〇4 分発、〇9 分着であり、それぞ

れ大阪梅田・宝塚からの急行(それぞれ、川西能勢口〇1 分着〇1 分発、〇2 分着〇3 分

発)との乗り継ぎが考慮されている。妙見口には、山下で山下～妙見口の区間列車(山下〇1

分着、〇3 分発)と接続している(川西能勢口からの列車は〇0 分着、〇2 分発)。 

 平日は、朝夕に阪急宝塚線直通の特急日生エクスプレスが運行されている。朝の便は 6

時 30 分から 8 時 11 分まで(日生中央基準)約 15 分間隔で 7 本、夕方の便も 17 時 57

分から 19 時 57 分まで(大阪梅田)20 分間隔で 7 本設定がある。大阪梅田行きは最速 42

分(日生中央 6 時 30 分発 8000 列車)、日生中央行きは全列車 40 分で、大阪梅田～日生

中央間を結ぶ。大阪梅田行き列車は山下で 8002 列車(同駅 6 時 50 分発)、8008 列車

(同駅 7 時 41 分発)と 5 分以内で接続しており、また日生中央行き列車も同駅で妙見口行

き列車に 3 分で接続しており、妙見線山下～妙見口間からの利用者からしてもおおむね利
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用しやすいダイヤ設定となっている。ま

た、阪急線内でも曽根・庄内或いはその

両方で普通列車の待避を行ったり、豊中

始発の列車に先行したりするなど、朝ラ

ッシュながらも速達性が意識されたダイ

ヤ編成になっている。また、石橋阪大前

では箕面からの列車からおおむね 2 分

程度で接続し、箕面線利用者からも利用

しやすい列車となっている一方、通勤特

急の停車する豊中を通過し、遠近分離を

図っているように思われる。平日夕方の

日生中央行き列車は、全列車大阪梅田を

6 分前に出る川西能勢口行きの普通列車

を曽根で追い越し、石橋阪大前で箕面行

きに 7 分で、川西能勢口で日生中央行

きの普通列車に 4 分で、山下で妙見口

行きに 3 分で連絡する。 

 そのほか、早朝・深夜に数便ずつ川西

能勢口～妙見口間、それに対応する山下

～日生中央間の区間列車が設定されてい

る。また、平日朝に 1 本のみ車庫併設

駅の平野～川西能勢口間の区間列車が存

在する。 

 2022 年 12 月改正以前は川西能勢

口～日生中央間、川西能勢口～妙見口の

列車が 20 分おきに交互に設定されてお

り、山下でそれぞれ山下～妙見口間、山

下～日生中央間の区間列車と接続するダ

イヤ設定であったが、同改正で現状に改

められている。能勢電鉄は同改正を、

「輸送力の適正化」29としている。 

 

 

 

29 能勢電鉄. (2022 年 10 月 12 日). のせでん. 鉄道線のダイヤ改正について

https://noseden.hankyu.co.jp/upload_file/noseden/information/newsrelease20

2210121.pdf 

阪急宝塚線(川西能勢口～大阪梅田間)朝の列車

運行の様子。2024 年 10 月現在の時刻表をも

とに作成。 

https://noseden.hankyu.co.jp/upload_file/noseden/information/newsrelease202210121.pdf
https://noseden.hankyu.co.jp/upload_file/noseden/information/newsrelease202210121.pdf


 

64 

 

 

4. 使用車両 

 現在、能勢電鉄は 13 編成 52 両を保有しており、その全てが阪急電鉄で以前使われて

いた車両となっている。形式としては、1700 系(元阪急旧 2000 系 現在 4 両編成 2

本)、5100 系(元阪急 5100 系 現在 4 両編成 5 本 2 両編成 2 本)、6000 系(元阪急

6000 系 8 両編成 1 本)、7200 系(元阪急 7000 系 6000 系 4 両編成 3 本)が存在す

る。 

 これらの車両は、特急日生エクスプレス用に導入された 8 両編成の 6000 系 6002×

8R 編成を除いて30、能勢電鉄線内でワンマン運転を行うための以下のような改造が施さ

れている。 

 

➢ 各ドアへの戸閉検知センサーの設置 

能勢電鉄がワンマン運転を開始した 1997 年より導入されたものであり、戸挟み

による事故を防止している 

➢ 自動放送装置の搭載 

1700 系ではボタン式の、5100 系、7200 系ではタッチパネル式の操作盤が用

いられている。 

➢ 運転台計器パネル上部へのワンマン機器操作盤の設置 

こちらも 1997 年のワンマン化に合わせて設置され、計器パネルの上に、ドアス

イッチ、放送装置や各種表示灯が一体化した操作盤が設けられている。なお、従来は

ドアスイッチを扱うためにはキーによりドアスイッチを「入」位置にする取り扱いが

されていたが、1700 系は線路上に設置された ID タグ、5100 系、7200 系はトラ

ンスポンダによりホームの無い場所での誤開扉を防止している為、近時この取り扱い

は廃止され、操作盤上の鍵穴には蓋がなされた。 

➢ 車掌スイッチの瞬間励磁式への変更 

➢  阪急電鉄では車掌スイッチが直接制御となっているが、ワンマン運転を行うに際

し、車掌スイッチが間接制御(瞬間励磁式)に変更されている。 

➢ フレキシブルマイクの設置 

 

 そのほかにも、能勢電鉄の線区の特性を考慮した以下のような改造も施されている。 

 

➢ 排障器・排障装置(スカート)の変更(1700 系、5100 系) 

先頭台車に備えられた排障器は、曲線が多いことを鑑みて幅の広いものが使用され

ている。また、1700 系はのちに、5100 系は導入時に排障装置が設置された。 

 
30 現在、日生エクスプレスには 1000 系と 8000 系が充当され、同編成は専ら阪急宝塚

線内で運用されている。 
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➢ 主抵抗器の大型化(5100 系) 

線区の勾配が大きいため、電気制動による制御器の損傷を避けるために増設が行わ

れた。 

➢ 電動発動機の増設(1700 系) 

かつて 6 両運転を実施するため 4 両編成を分割する運用が存在したときに電源を

確保するために設けられた。 

➢ 前面のブレーキ管の撤去(1700 系) 

山間を走る線区であるため、野生動物との接触時にブレーキ管を破損しブレーキ不

緩解を生じることの無いよう撤去が行われた。 

➢ ミュージェットの設置(5100 系、1702×4R※廃車済み) 

ミュージェットはレール踏面にセラミックスを噴射し粘着力を強める装置であると

ころ、勾配の大きい能勢電鉄線内において、勾配、落ち葉による空転の対策のため、

電動機出力的に空転に脆弱な 5100 系に設置された。 

 

 なお、近時において 1700 系の 2026 年春頃の営業運転終了31、それに伴って 2025

年 1 月ころまで行われる「レジェンド 1700 系」と称したヘッドマークの掲示及び装

飾、また 7200 系 4 次車(2 両編成 2 本)32の導入が発表された。 

 

   

 

 

 

 

 

 
31 能勢電鉄. (2024 年 3 月 15 日). のせでんチャンネル. 【能勢電鉄公式】みなさまの

コメントにお答えします【新しい仲間もチラ見せ!?】 

https://www.youtube.com/watch?v=RH85GOWFnyA 
32 能勢電鉄. (2024 年 6 月 10 日). のせでん. 移動円滑化取組計画書 

https://noseden.hankyu.co.jp/company/pdf/idou-keikaku2024.pdf 

 

(左) 5100 系 C#5139 の運転台。ワンマン機器の操作が運転台で完結するようなに

なっている。また、キーに蓋がされていることも見受けられる。 

(中)同じく C#5139 の車掌スイッチ。間接制御に改造されている。 

(右)甲陽線・今津南線で運用される阪急電鉄の 6000 系ワンマン車のドアスイッチ。能

勢電鉄とのワンマン改造の差異が興味深い(参考)。 

 

https://www.youtube.com/watch?v=RH85GOWFnyA
https://noseden.hankyu.co.jp/company/pdf/idou-keikaku2024.pdf
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5. 利用実態 

 以下に、能勢電鉄の主要駅(川西能勢口・山下・日生中央・妙見口)の一日当たりの利用

者数(人)を示す33。 

 

 

 

 

 コロナ禍の影響もあるものの、それ以前の動向をも考慮すると、全体として利用者は下

減少傾向にあることがわかる。 

 

6. 乗車記 

乗車日：2024 年 8 月 25 日 

乗車列車・使用車両 

川西能勢口 15:04→日生中央 15:24 普通 日生中央行き 5138×4R 

日生中央 15:29→山下 15:32 普通 川西能勢口行き 5138×4R 

山下 15:33→妙見口 15:41 普通 妙見口行き 5142×2R 

妙見口 15:43→山下 15:51 普通 山下行き 5142×2R 

 
33 川西市. (2022 年 11 月 28 日). 統計要覧令和元年度版. 05 交通・通信

https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/10

14149.html 

川西市. (2022 年 10 月 16 日). 統計要覧令和 5 年度版. 05 交通・通信 

https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/10

20389.html 

国土交通省. (2024 年 6 月). 国土数値情報ダウンロードサイト. 国土数値情報 駅別乗降

客数データ 

https://nlftp.mlit.go.jp/ksj/gml/datalist/KsjTmplt-S12-2022.html 

上記 3 つの資料をもとに筆者作成 

2011年 2012年 2013年 2014年 2015年 2016年 2017年

川西能勢口 46250 45746 45642

山下 7346 7164 6993 6704 6880 7030 6847

妙見口 1513 949 1019 964 964 1143 923

日生中央 12257 11805 11692 11209 11155 10974 10940

2018年 2019年 2020年 2021年 2022年 2023年

45306 45340 37776 37572 38495 39742

6692 6474 5642 5561 5555

890 877 712 702 684

10662 10623 8837 8813 8719

https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/1014149.html
https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/1014149.html
https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/1020389.html
https://www.city.kawanishi.hyogo.jp/shiseijoho/jyoho/1014047/1014143/1020389.html
https://nlftp.mlit.go.jp/ksj/gml/datalist/KsjTmplt-S12-2022.html
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山下 15:52→川西能勢口 16:09 普通 川西能勢口行き 5148×4R 

 

 乗車日は、阪急電鉄の全線乗りつぶしを行っていたため、筆者は箕面線に乗車したの

ち、石橋阪大前駅から宝塚線の普通列車に乗車し能勢電鉄の始発駅である川西能勢口駅に

向かった。急行の川西能勢口到着時刻は 14:58 であったところ、筆者は当時阪急のフリ

ーパスを使用していたことから一度改札を出る必要があったため、せわしない乗り換えと

なったが、通常の場合であればさほど時間的余裕がない乗り換えともならず、利用しやす

いダイヤ設定となっているように感じた(なお、日中時間帯、宝塚線の大阪梅田からの急行

とは 3 分で、宝塚からの急行とは 1 分で、雲雀丘花屋敷からの普通とは 9 分で接続す

る。宝塚線、能勢電鉄ともに 10 分サイクルのパターンダイヤとなっていることにより実

現されている利便的な接続である)。能勢電鉄の列車は川西能勢口駅の 4・5 号線から発車

する(日生エクスプレスのみ 3 号線)ところ、筆者が 4 号線に行くと既に列車が停車してお

り、椅子がすべて埋まる程度の乗車があったように思える。 

 川西能勢口を発車すると、列車は左にカーブしつつ高架橋を下り、絹延橋付近で地平に

降りる。市街地の中を猪名川に沿って北上していき、滝山・鶯の森・鼓が滝・多田と川西

市内の各駅に停車していったが、各駅でそれなりの乗降があり、座席が埋まるか埋まらな

いか程度の乗客が常に乗車していた。車庫併設駅の平野を過ぎたあたりから、車窓に山林

が増えていくと同時に、徐々に乗客が減っていき、山下に到着した時点では各車両 5 人程

度の乗車になっていた。最終的に日生中央駅で下車した乗客は合計 10 人程度であったよ

うに記憶している。 

 

  

 

 

 

 続いて日生中央駅で折り返し、妙見口へ向かった。日生中央から乗車した上り電車は、

日中時間帯とのこともあってか各車両の乗客は 2.3 人程度にとどまっていた。日生隧道を

含めた 4 つのトンネルを抜け、山下駅までの線形の良い 2.6km を列車は相当のスピード

で走行した。 

(左)川西能勢口駅 4 号線で発車を待つ 5138×4R 編成。 

(右)日生中央駅から川西能勢口片方を望む。 
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 山下駅では 2 番乗り場に到着し、向かい側 3 番乗り場に停車していた妙見口行きの列車

に乗り換えた。乗り換え時間は 1 分となっていたが、対面接続を行うため無理のないダイ

ヤ設定であるように感じた。筆者以外にも日生線から妙見線に乗り換えた乗客が数名いた

ように記憶している。乗り換えた列車は 5142×2R 編成で、能勢電鉄に 2 本のみ存在す

る(5142×2R 及び 5124×2R)2 両編成の車両であった。以前は日生中央～山下及び妙

見口～山下の区間列車で使用されていた同 2 編成であるが、2022 年 12 月ダイヤ改正以

来は妙見口～山下間の区間列車でのみ運用されている。 

 15 名程度を乗せた列車は山下駅を出ると、短いトンネルを通過し、まもなく笹部駅に

着く。笹部を出ると、高度をどんどん上げながら山肌を沿って進み、車窓からは主に森や

田畑が見えるようになる。もっとも、少し離れたところには宅地があるため、笹部、そし

てこの後に停車した各駅において、乗車はなくとも数名ずつの降車があった。光風台では

列車交換を行う。同駅は川西能勢口方に過走余裕距離があり、また妙見口方には安全側線

が設けられている為、同時進入が可能である。 

 

 

 

 

 

 光風台を過ぎると駅前に宅地が広がるときわ台に停車し、やがて終点妙見口に到着す

る。終点まで乗車したのは筆者を含めて 5 人程度であったと思われる。その中には、行楽

目的に見受けられる親子連れがおり、妙見の森関連事業が終了した後も、細々と行楽需要

が残存していることが感じられた。 

 

  

 
妙見口駅 

16010 形（元西武 5000 系）：一

部はアルプスエキスプレス 

5142×2R 編成。山下駅にて。 

10030 形（元京阪 3000 系）：一

部はダブルデッカーエキスプレス 

光風台駅付近の信号・配線を示す。距離は Google map による概算。 
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 乗車した 5142×2R 車は 1 分後の上り列車に充当されたため、筆者も急いで改札を出

て折り返し乗車をした。5 人ほどの乗車で妙見口駅を発車した。途中の各駅でも、それほ

ど多くの乗客はなく、最終的には 10 人程度が山下駅まで乗車した。途中、ときわ台駅か

らは山下駅の第一場内信号機が目の前に見えるのであるが、そこには「ト→」という表示

機が設けられていた。「ト」という表示からおそらく山下駅の到着番線に応じた開扉方向

を示したものと推測されるが、ワンマン運転士のドア扱いを防止する取り組みとしては非

常に興味深かった。 

 山下駅到着後は川西能勢口行きの列車に乗車した。同駅からは妙見口からの列車の乗客

も併せて 20 名程度の乗車があった。列車は、川西能勢口に近づくにつれ徐々に乗客を増

やし、最終的には各車両 7 名前後の立ち客がいる程度の混雑で川西能勢口駅に到着したよ

うに記憶している。 

 

  

 

 

 

 

7. 利用促進策 

 まず、乗車券については、下記のような企画乗車券を販売している34。(2024 年 11 月

5 日現在) 

 

➢ 京都・嵐山 1day パス 

➢ ＴＯＭ ａｎｄ ＪＥＲＲＹ×ＨＡＮＫＹＵ 阪急電車・阪急バス全線１日乗車券 

➢ 奈良・斑鳩 1day チケット 

➢ 高野山 1day チケット 

 

 
34 能勢電鉄. (n.d.). のせでん. お得な乗車 

https://noseden.hankyu.co.jp/railway/gain.html 

(左)山下駅第一場内信号機。「ト→」という表示機が見受けられる。 

(右)山下駅 3 番線乗り場から川西能勢口方を望む。運行形態からか「接続注意」という

注意喚起がなされているのが興味深い。 

 

https://noseden.hankyu.co.jp/railway/gain.html
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 また、令和 5 年 4 月 1 日より、「能勢電車 ICOCA ポイント還元サービス」が始まって

いる。 

 そして、その他同社に特徴的な取り組みとして、「のせでん沿線に住もう」と称したア

ピール活動を行っており、同名称のバナーが HP 各所に置かれるなどしている。ニュータ

ウン開発とともに発展し、また平成 16 年に能勢電産業が阪急阪神不動産に吸収合併され

るまで不動産事業を行っていた同社らしい取り組みである35。 

 

8. 小括 

 以上、能勢電鉄の現状について検討してきが、能勢電鉄の運営の特徴はコストカット、

利便性、安全対策の調整を図っている点に特徴があると評価できる。まず、車両面ではす

べての列車において阪急電鉄からの中古車両が使われているものの、能勢電鉄線内での走

行に適するように、走行装置などに改造が加えられていることに加え、ワンマン運転によ

る客扱い事故を防ぐための各種安全装置も追加で設置がなされている。また、前述のよう

な地上設備(ID タグ・トランスポンダ、山下駅第一場内信号機)にも同様の趣旨により設け

られているといえる。次に、商品たる列車ダイヤの面を見ると 6002×8R を譲り受け、

日生エクスプレスを運行することにより経済的に沿線の利便性を向上させている。そし

て、近時の利用者数減少(実際、筆者も妙見口～山下間での 4 両編成車の運行は輸送力過

剰であるように感じられた)に応じて同区間の系統分離を行ったが、これも日中 10 分間隔

を維持したうえで行われたものであり、利便性とコストカットのバランスを図った施策で

あるように感じられた。 

 このような姿勢は、今後の地方私鉄と地域のかかわり方として望ましいものであると考

える。利用者数の減少による減便、それに伴う利便性の低下、それに伴う更なる利用者数

の減少という流れは決して望ましいものではないためである。そして、近時発表された

7200 系 4 次車 2 両編成 2 本の導入であるが、これはこの流れからすれば希望を抱かせ

る発表である。第一に、現在 2 両編成車は 2 運用 2 配置であるところ、予備車がない状

態を解消することができる。また、2 両編成車は現在のところ山下～妙見口のみでの運用

となっているところ、編成数増加により利用の少ない時間帯においてその他の線区でも走

らせることが可能であり、輸送力の適正化・コストカットが可能であるようにも思える。

さらに、導入される 7200 系は既存編成が VVVF インバーターを搭載していることから

して、VVVF 化改造をしたうえで導入されることが予測されるところ、従来の 7200 系

車両につき相当電力消費が抑えられ経費削減につながっていることが指摘されていること

からすると、7200 系 4 次車の導入はその面でもコストカットにつながるであろう。 

 このように、能勢電鉄は利便性を維持しつつ利用者数減少に様々な対策を施しており、

また今後もその特性が更なる発展をすることが感じられ、地域と中小私鉄の関係を考える

 

35 なお、現在も一部土地・建物の賃貸を行っている。 
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うえで重要な例であろう。 

 なお、本稿については能勢電鉄が YouTube 上で展開するのせでんチャンネルを多々参

考にした。現在、鉄道各社が各種 SNS で情報発信を行っているところ、それらのコンテ

ンツを研究誌に活かせるのではないかと考え、試したものである。 

(3 年 佐野) 
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